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Ce tramway qui traversait ie
Pévele-Mélantois, il y a encore 90 ans

Alors qu'on peut légitimement réver  la relance d’un transport en commun sur la ligne SNCF Ascg-Orchies,
et que de nouvelles lignes de tramway se profilent autour de Lille, coup de projecteur sur le tramway - version
tortillard - qui a circulé pendant 35 ans entre Saint-Amand et Hellemmes. Premier volet de notre série.
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PEVELE-MELANTOIS.

C'est en 1893 que le départe-
ment du Nord a été autorisé a
construire - cette ligne d’intérét
local - entre _Saint-Amand-les-
Eaux et Hellemmes. Sa construc-
tion -titanesque par endroits-
-puis son exploitation ont été
concédées pour une période de
.60 ans aux Chemins de fer éco-
nomiques du Nord (CEN). Des
tramways ont commencé a cir-

- culer entre Lecelles et Hel-

lemmes a partir de 1895 ; la por-
‘tion entre Saint-Amand et Le-
celles a ouvert un an plus tard.

IL A CIRCULE ENTRE 1896 ET 1933
Cette ligne desservait, en plus
" des communes précitées, Rume-
gies,. Aix-lez-Orchies, Mouchin,
Bachy, Bourghelles, * Cysoing,
Bouvines, Sainghin-en-Mélan-
tois et Lezennes, soit 32 km. A
partir de Mouchin et jusque
Sainghin, elle suit V'actuelle RD

955, Aux deux terminus, mais

aussi a Lecelles et” Bachy, une
correspondance ~était assurée
avec les «grands» chemins de
fer. A Hellemmes, on pouvait
aussi prendre une des lignes du
tramway lillois.

Le tram cesse de circuler en
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Appelé « le Jujules », le « .o_.z__m.a »,le petit train qui trave
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1932, ses voies sont déposées
trois ans plus tard.

ON UAPPELAIT LE « P'TIT TRAIN
DE SAINT-AMAND »,

« LE JUJU(LES) »...

... Mais aussi «le petit truc », «le
machin », «le tortillard » : il faut
dire qu'il ne pouvait pas aller a
plus de 20 km/h. A cette vitesse,
il fallait bien compter deux
heures d'un teminus a l'autre...
En début d’exploitation, il en fal-
lait méme plus, car les riverains
étaient autorisés a héler le rece-
veur du train pour qu'il s’arréte.
Hl s’agissait en fait de remorques
tirées par des locomotives a va-
peur. Les trains n'excédaient pas
60m de, long et dix voitures
maximum, Ce tram-assurait trois
allers/retours par jour. On l'a
aussi appelé «leJujules», parce

que le chauffeur et le mécani--

cien- de T'époque s'appelaient
tous les deux Jules. Il transpor-
tait des marchandises, blé, bette-
raves -dont les fameuses
faiences de Saint-Amand - ven-
dues au Bazar de Wazemmes -,
du courrier.. Et des hommes,
bien shr, notamment les tisse-
rands a domicile qui rappor-
taient leurs pieces d'étoffe aux
manufactures -de Roubaix et sa
région, et revenaient avec la ma-
tiére premiére transportée en
brouettes (d'out le’ terme de
«broutteux »).
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rsait une partie du Pévéle-Mélantois faisait travailler un conducteur, un mécanicien et un receveur.

« Des magons,d’ici prenaient aussi
ce tram pour partir huit jours
construire les usines du versant
nord-est », raconte le Cysonien
Alain Rouillard. - Avec ce féru
d’histoire locale, source intaris-

{

sable. d’anecdotes, nous revien-
drons dans le second volet sur la

‘construction- de la ligne et dé--

couvrirons les vestiges et traces
que «le Jujules » a laissés dans le
paysage. @

“ “ Des magons prenaient ce tram
pour partir huit jours construire
les usines du versant nord-est.

A hauteur

de la ferme du
Tilleul, a Sainghin-
- en-Mélantois.
Les habitants
prenaient le train
devant l'estaminet
éponyme, qu'on.
apergoit sur la
droite.
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Des enfants devant
dans le centre de Cysoing,
dans {a rue bien nommée
Saint-Amand, devenue
aujourd’hui rue Roger-Salengro.
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